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Geschlecht als Kategorie in der Technikhistoriographie

Barbara Orland

Frauen sind aus kaum einer gesdllschaftlichen Sphére so erfolgreich ausgegrenzt worden wie aus der
Technikentwicklung. Das ist bekannt.

Doch nicht nur in der Technik, auch in der Forschung Uber Technik wiein der Technikgeschichte
dominieren Manner. Erst a's Folge der neuen Frauenbewegung konnte die Geschlechtergeschichtein
der Technikgeschichte Platz greifen und hat auch bereits eine ganze Reihe von originellen Arbeiten
hervorgebracht. Originell sind sie vor allem deshalb, weil sie der Technikgeschichte weibliche Themen
und Sichtweisen erschlossen haben. Oder anders ausgedriickt: Essind in aler Regel Frauen, die sich
auf die Suche nach der sprichwortlichen Ausnahme in der Technikentwicklung aufgemacht und die
Erfahrungen von Frauen im Umgang mit Technik zur Sprache gebracht haben. Sie haben eine
Geschichte geschrieben, die zwar nicht unabhangig ist von derjenigen der Manner, aber eben doch auch
eine eigene Blickrichtung auf technische Entwicklungsprozesse erfordert, weil die Aktivitéten von
Frauen, ihre Raume, ihre Erfahrungen des historischen Interesses nicht wert waren.! Kurzum: Dasin
den letzten Jahren sprunghaft angestiegene Interesse an Geschlechterverhatnissen innerhalb der
Technikgeschichte hat zu einer stillschwel genden Umetikettierung der Geschlechtergeschichtein eine
mehr oder weniger reine Frauengeschichte gefuhrt.

Daswar sicher notwendig, ist aber auch eine Selbstbeschrénkung. Denn bel der Suche nach dem
Besonderen blieb das Allgemeine, das scheinbar Selbstversténdliche, das Nichthinterfragte der
Technikentwicklung fast vollig unbehdligt, die schlichte Tatsache namlich, dal’ es Ménner waren und
sind, die Technikprozesse beherrschen. Und so konnte auch der mainstream der Technikgeschichte
seinen Konventionen folgen, die eigene Arbeit und den eigenen Status nicht weiter reflektieren und die
Geschlechtergeschichte al's Orchideenforschung getrost den wenigen Frauen im Fach tberlassen.? Auf
die Themen und methodischen Ansétze der Technikgeschichte hatten diese Arbeiten kaum eine
Auswirkung, sie blieben - wie die Frauen in der Technik - marginal.

Begreift man "Geschlecht” jedoch a's eine analytische Kategorie und nicht nur als ein Wesensmerkmal
von Frauen, dann liegt das Desiderat bisheriger Forschungen auf der Hand. Was uns so
sdbstvergténdlich erscheint, dal3 wir es nicht zu thematisieren brauchen, ist keine naturgeschichtliche
Konstante. Manner sind keine geborenen Techniker, und wie wir wissen wird auch nicht jeder Mann
ein solcher. Und dennoch ist die Behauptung nicht falsch, dal? die Technik, mit der wir heute umgehen,
e ne eindeutig mannliche Handschrift trégt. Diese beinahe vollkommene Durchdringung samtlicher
Lebensbereiche mit Technik ist ein Produkt der letzten zweieinhalb Jahrhunderte. In dieser Zeit hatten
Manner das Zepter der Technikentwicklung fest in ihrer Hand. Soll dies etwa keine Auswirkungen auf
die Gestalt der Technik gehabt haben? Wirde unsere techniserte Welt heute anders aussehen, hétten



wir nicht diese zwel Geschlechterwelten mit all ihren Gesetzen, sozialen Ubereinkiinften und vor allem
Verboten gehabt? "Was wére wenn?' - Fragen sind in der Geschichtswissenschaft zu Recht verpdnt.
Dennoch &ffnen sie gelegentlich die Augen fir das Ungewohnliche des vermeintlich
Selbstvergténdlichen. Und in diesem Sinne mdchte ich hier dafiir plédieren, das Verhéltnis von
"Technik und Mannlichkeit" in Augenschein zu nehmen.

Zwar konnen wir die Frage nicht beantworten, wie unsere Wet heute aussdhe, wére sie unter anderen
Geschlechterkongtellationen gebaut worden. Was aber die Technikgeschichte machen kann (und sollte),
ist zu versuchen, in der Vergangenheit jenen wirkungsvollen Interessen und Identitéten, Wert- und
Whdthildern der Protagonisten auf die Spur zu kommen, die die Ausformung der Technik
vorangetrieben haben. Daliegt zundchgt einmal nahe, die "Manner der Technik", ihre Sozialisation in
€inen ganz besonders ménnerdominierten Bereich der Gesdlschaft, ihre Lebensentwiirfe, ihr Verhdtnis
zur Technik zu thematisieren.

Gleichzeitig reichen die Fragen aber noch dartberhinaus. Technik war und ist auch ein

unverwechsd bares Insignium von Mannlichkelt, d. h. sewird in korperbetonter Weise zu vermeintlich
geschlechtstypischen Energien und Eigenschaften von Mannern in Beziehung gebracht. Ob schlichte
Begeisterung fir die "Wunderwerke der Technik", Geschwindigkeitsrausch, Schopfermythos oder
Tuftlerehre, immer wird man, so meineich, die sprichwortliche Technikbege sterung von Mannern in
Bezug zu ihrem eigenen Sdlbst und den historischen Bildern vom méannlichen Korper studieren miissen.

Dabe darf man freilich nicht auf3er Acht lassen, dal?3 der ménnliche Habitusin der Technik weder
konstant noch unveranderlich, und schon gar nicht angeboren ist. Mannlichkeit, was auch immer
jeweils darunter verstanden wird, ist stets durch kulturelle Ubereinkunft gestiftet. Mannliche Leitbilder
und mannliche Lebensentwiirfe sind ebenso gesdllschaftlich konstruiert und damit historisch wandel bar
wie,, das Weibliche'. Bei der Beschéftigung mit der Kategorie Geschlecht in Bezug auf die Technik
kann es deshalb mitnichten um Anthropologismen wie,, den Mann an sich* ® oder ,, die Ménnlichkeit
alssolche’ gehen. Interessant ist vielmehr, was jeweils eine Zeit mit dem Pradikat der Mannlichkeit
oder Mannhaftigkeit verbindet, und sei es noch so indifferent.

Die Mdglichkeiten einer solchen Forschungsrichtung anzurei 3en, méchte ich im folgenden mit einigen
sehr vorl&ufigen Uberlegungen und Neuinterpretationen vorhandener Ergebnisse historischer Forschung
versuchen. Im ersten Teil werdeich mich dazu der Geschichte des Berufshildes und des

Sd bstverstdndnisses der Ingenieure zuwenden, um dann im zweiten Teil noch eénmal auf das Thema
"Technik und Kérperlichkeit von M&nnern" in allgemeinerem Sinne zu sprechen zu kommen. Hier
maochte ich ein meines Erachtens &ulRerst interessantes Untersuchungsgebiet, das Militér, ansprechen.

Das Berufsbild des Ingenieurs und sein Platz in der Gesellschaft

Vergegenwértigt man sich die Wurzeln desim 19. Jahrhundert neuentstehenden Berufsstandes der
Ingenieure, so erwelst Sich dessen mannliche Exklusivitét zunéchst nicht als ein bewuldter Akt der
Diskriminierung von Frauen, sondern als eine sich gewissermalien logisch ergebende Konsequenz
bestehender gesdllschaftlicher Verhaltnisse.* Der Ingenieurberuf entstand in Umfeldern, die denkbar
weit weg waren von weiblichen Lebensweten und Tétigkeitsfeldern. Zum einen war das Militér seit
jeher eine méchtige Bagtion der Technikentwicklung. In der Waffenentwicklung, im Festungs- und



Wegebau, sowie in der Landvermessung fanden sich grof3e Teile der technischen Bediensteten des
Ancien Régime®

Aber auch weitere Wurzeln des sich formierenden Ingenieurstandes, so die zumeist aus dem Besitz-
Burgertum stammenden Unternehmer-Ingenieure oder die sich aus einer Handwerkstétigkeit vom
Arbeiter Uber den Meister zum Ingenieur hochdienenden Protagonisten, waren fir Frauen kein Vorbild.
Die beruflichen Mdglichkeiten fir birgerliche Frauen (Frauen aus dem Arbeiter-Milieu kdnnen hier
getrost vernachlassigt werden) nahmen zwar bis zum Ende des 19. Jahrhunderts deutlich zu, gemessen
an den Karrieren von Sohnen des Biirgertums blieben die Chancen jedoch denkbar gering, sich eine
eigene berufliche Karriere aufzubauen.® Das lag nicht zuletzt an der die soziale Ungleichheit der
Geschlechter zementierenden Bildungspalitik.

Die sait den 1830er Jahren in allen deutschen Staaten ausgebauten technischen Bildungsangtalten
waren in ihren Anforderungsprofilen ausschliefdich und alene fir Manner gedacht. Nicht nur, dal3
viele Einrichtungen die einjahrig-freiwillige Dienstzeit beim Militér als Eingangsvoraussetzung fur den
Besuch einer technischen Bildungsanstalt forderten, wirkungsvoller war noch, dal3 zum Zeitpunkt der
Ingtitutionalisierung und Ausdifferenzierung der technischen Bildung noch kein umfassendes staatlich
organis ertes Madchenschulwesen exigtierte, das - die Geschlechtertrennung in der Schule als gegeben
vorausgesetzt - Madchen auch nur anndhernd die Chance geboten hétte, ihren méannlichen
Geschlechtsgenossen Konkurrenz um die Ausbildungspl&tze zu machen.” Die Satzungen der
technischen Bildungsei nrichtungen muf3ten also Frauen gar nicht explizit ausschliel3en. Erst dsdie
Frauen allgemein in die Hochschulen drangten, wuchs auch der Druck auf die technischen
Bildungseinrichtungen.? Da war allerdings der Mannerbund 'Technik' bereits sehr weitgehend
zusammengeschwei .

Wenden wir uns also den Méannern zu. Was sind Charakteristika der neuen Profession? Ingenieure
waren, so Max Maria von Weber 1877, "Emporkommlingeim Vdlkerleben" und a's solche hatten sie
erhebliche Identifikationsprobleme. In den gewaltigen sozialen Umschichtungen des 19. Jahrhunderts
fand die neue Berufsgruppe der Ingenieure keineswegs umstands os ihren Platz, auch und gerade
Manner mufden sich ihren Status und ihre Identitét hart erkampfen.

Das war wenig verwunderlich. Wo noch in der Frihindustrialisierung die Praxiserfahrung ausgerei cht
hatte, um die Stellung innerhalb der Betriebshierarchie abzusichern, waren im Kaiserreich die formalen
Abschlisse von dementarer Bedeutung.® Im gleichen Zuge jedoch, wie seit der Reichsgriindung die
Einsatzfelder und die Bedeutung von Ingenieuren in der Industrie zunahmen, sank auf der anderen Saite
deren Einflufd innerhalb des Betriebes. Wie Jirgen Kocka so eindrucksvoll nachgezeichnet hat, war
bereits zur Jahrhundertwende in den Grolunternehmen eine straffe, birokratische Arbe tsorganisation
an der Tagesordnung, die auch fir die Masse der Ingenieure enge Spezialisierung und Arbeitsteilung
mit z.T. monotonen Aufgabenstellungen bittere Wirklichkeit hatte werden lassen.™® Konnte man sich
um 1870 noch a's "unentbehrliche Gestalter der Technik und Herrscher der Werkstatt"™* filhlen, so sah
man sich wenige Jahrzehnte spéter mit eéinem dramatischem Kompetenzverlust konfrontiert. Max
Maria von Weber konnte fiir den gebildeten Techniker noch das Bild enes "commandirenden Militar"
zeichnen und von tiichtigen Befehlsgebern und Organisatoren schwérmen.™ Nach der
Jahrhundertwende hérte man dagegen mehr Klagen Uber die Schwierigkeiten der Ingenieure, sich mit
der einfachen Rolle des Arbeitnehmers und Befehl sempfangers der kaufméannischen Abteilungen
abzufinden. "Die Feldherren verschwinden", so der lakonische Kommentar von Ludwig Brinkmann
1908.°



Aber die prekare Stellung der Ingenieure hatte noch einen anderen Grund. Uber ihre unmittelbare
karrieredienliche Verwendung hinaus driickten sich im Bildungsbestreben der Ingenieure auch
bilrgerliche Emanzipationswiinsche aus. Das Konzept neuhumanistischer Bildung, das seit der
Grindung der Berliner Universitdt 1810 seinen ingtitutionellen Niederschlag in der

Universitétd andschaft gefunden hatte, war auch fur Ingenieure handlungd eitend. Diese wichtige Saule
blrgerlicher Identitét beharrte ja auf der engen Verbindung von Fach- und algemeiner
Menschenbildung, von berufspraktischen Kenntnissen und zweckfreier Bildung gle chermal3en. Will
man alerdings den zahlreichen schriftstellernden Ingenieuren Glauben schenken, die bisweit in das 20.
Jahrhundert hinein nicht mit einer Kritik an dem unvollkommenen, linkischen, gezwungenen, kurzum
"ungebildeten" Benehmen ihrer Standesgenossen geizten, so scheinen sich Ingenieure nicht als Tell der
Bildungsdlite, sondern a's Parvenis der Moderne gefiinlt zu haben. Zwar wiirde wohl niemand den
Vorwurf erheben, so Friedrich Miinzinger noch 1941, die Ingenieure seien ihren Aufgaben sachlich
nicht gewachsen. Viemehr liege hier "der einzigartige Fall vor, dal? man die Verdienste eines Standes
um die Allgemeinheit uneingeschrankt anerkennt, aber meint, esfehleihm auf geistigen Gebieteim
Vergleich zu anderen gebildeten Sténden etwas"** Da half auch nicht, a3 mit dem 1899 verfiigten
Promotionsrecht der Technischen Hochschule die letzte Hirde auf dem Weg zu einem akademischen
Beruf erreicht war.™ Bezweifdlt werden darf auch, ob es die wachsende Masse an Ingenieuren mit
Hochschulbildung tatséchlich al's befreiend empfand, was ihnen ein Hochschullehrer der ETH Zirich
als Riesenvorteil gegentiber dem einfachen Techniker weismachen wallte, dal3 ndmlich die

gei steswi ssenschaftlichen Darbietungen der Hochschule eben sedlische Werte dargtellten, die zu
Vertréglichkeit, gewinnenden Umgangsformen, Wortgewandheit und vor allem ein tber dasrein
Technische hinausgehenden freien geistigen Horizont fihrten.*

Unzufrieden Uber die eigene Stellung in der Gesdllschaft, beschworen die Zeitgenossen den Korpsgeist
des Berufsstandes und schufen sich in dem 1856 gegriindeten VDI eine Korporation, die, wie Theodor
Petersin seiner Chronik des VDI schreibt, ein "dauernd umschlingendes Band” fur jeden "gebildeten,
auf dem Gebiete der Technik tétigen Landsmann"*’ schaffen sollte. Denn nur Riicken an Riicken
stehend gewinne der Ingenieur das Vollgewicht saner Stellung.®®

Die Bemihungen, eine eigene Standesorganisation zu schaffen, snd zunéchst nichts Ungewdhnliches.
Sie deuten auf die Probleme hin, mit denen sich letztlich ale Manner in der birgerlichen Konkurrenz-
und Leistungsgesd Ischaft konfrontiert sahen. Aus stdndischen Bindungen entlassen, mufe man sich
als Individuum auf den diversen Mérkten behaupten. Neue, freiwillig eingegangene Bindungen halfen
da, die persinliche Isolation zu mindern.

Dal3 es jedoch dem VDI gelang, Divergenzen innerhalb der eigenen Gefolgschaft auszugleichen, dasist
schon eher ungewdhnlich. Schlieldich galt es die Interessen von Fabrikdirektoren, Hochschullehrern
und bei Behérden und Unternehmen angestelten, |eitenden wie weisungsgebundenen Technikern unter
einen Hut zu bringen. Die einzigartige Besonderheit der Ingenieursgemeinschaften, namlich das
korporative Minderwertigkeitsgefiihl, scheint sich innerhalb der Standespolitik kaum bemerkbar
gemacht zu haben, und die Frage stellt sich: Was verband ale Ingenieure, das es half, derart krasse
soziale Unterschiede zu Uberbriicken? Der zur Vorbereitung der VDI-Griindung engesetzte Statuten-
Ausschul3 gibt hier bereits einigen Aufschlul. Ein "inniges Zusasmmenwirken der geistigen Kréfte
deutscher Technik zur gegenseitigen Anregung und Fortbildung” sollte "im Interesse der gesamten
Industrie Deutschlands' geschaffen werden. *°



"Gelgtige Kréfte der Technik™ und "Interesse der deutschen Industri€’ scheinen mir die
Schllisselbegriffe zu sein. Schaut man sich alleine die Themen der jéhrlichen Hauptversammlungen an,
so findet man durchaus nicht nur die gewohnten berufsstandischen Fragen behandelt. Man bemiihte
sich nicht nur um die Stdlung der deutschen Industrie im internationalen Wettbewerb, sondern initiierte
selbgt technische Forschungen, die gelegentlich auch aus den eigenen Mitgliedsbeitragen finanziert
wurden.”

Offenkundig war es der es der technische und industrielle Fortschritt, der die Beziehungen innerhalb der
Bruderschaft versachlichte. Uber alle sozialen Graben hinweg war es ein kollektiver Anspruch, die
technol ogische Innovationsfahigkeit der Unternehmen in Gang zu halten und die Industrie des
Vaterlandes zu fordern. Die Technik sdlbst war es also, die das verbindende Element darstellte. Dal3 bel
allem Fortschritt dagegen der Profit nicht allen Technikern gleichermal?en zugute kam, wurde im VDI
nicht hinterfragt. Solchen Fragen widmeten sich erst neugegriindete Organisationen wie der Verein
Deutscher Diplomingenieure aus dem Jahr 1909, der sich zum erklérten Zid gemacht hatte, die
"Proletarisierung" des Ingenieurstandes aufzuhalten.? Jedoch verlief¥en auch diese nicht das Leitbild
des "wertfreien” technischen Fortschrittes.

Uber alle trennenden Graben hinweg scheint aber auch die al's prekér eingestufte Stellung des
Ingenieursin der Gesdllschaft ein kollektives Bewul3tsein geschaffen zu haben. Dafiuhlte sich en
Alfred Krupp, der andernorts als "Industriekrosus’, "Neureicher" oder "Geldaristokrat” beschimpft
wurde, ebenso angesprochen wie ein Hochschullehrer, der mit der Arroganz seiner

gei steswi ssenschaftlichen Kollegen zu kdmpfen hatte, oder ein Betriebsingenieur, der sich um sein
Einkommen sorgte.

Dabei war sich die neue Profession der Techniker durchaus der Tatsache bewul3t, dal3 sie die Tréger
des Neuen waren, die den beobachtbaren Wandd der Gesdll schaft entscheidend prégten und forcierten.
Der Korpsgeist fand seinen Ausdruck mithin auch in einem beharrlichen Kampf um gesdllschaftliche
Anerkennung. Zum einen betrieb man die Assmilation in die Schemata der birgerlichen Gesdllschaft,
und dies nicht nur durch schlichte Anpassung an die sozia hierarchische Ordnung und das
bildungsbirgerliche Leistungsprinzip. Gegentiber anderen Berufsgruppen konnte man sich als neue
Funktionsdite ansehen, die bel der zunehmenden Komplexitét der Gesdllschaft mit vollem Recht ihren
Sonderstatus al's technische Experten einklagte. Wahrend "die Techniker" sich also énerseits
enflgten, betrieben sie gleichzeitig eine bewul3te Absonderung und bildeten eine Korporation, die sich
um Aufnahme ihres Gegenstandes "Technik' in den Wertekanon der birgerlichen Gesdllschaft bemtihte.
Der Ingenieur wurde zum Baumeigter gtilisiert, dem es gelang, urate Menschheitssehnsiichte zu
verwirklichen, der die Menschheit fortwahrend in den Bann des Neuen versetzte. In diesem Sinne
feierteder VDI sait den 1870er Jahren zunehmend seine Koryphé&en der Technik. Jede
Hauptversammlung wurde mit Felerstunden fir einzelne Persinlichkeiten verbunden. Der Bau von
Denkmalern wurde aus Mitgliedsbeitrégen finanziert, so z.B. anlédich der 100-Jahr-Feier der
Technischen Hochschule Charlottenburg flr Werner von Siemens. Seit 1894 wurde die Grashof-
Gedenkmiinze, benannt nach dem langjdhrigen Direktor des VDI Franz Grashof, an herausragende
Mitglieder vergeben.”

Doch nicht nur Genieausrufung und Personenkult wurden betrieben. Eine Fulle von Schriften
entstanden zu keinem anderen Zweck als den "Kulturwert der Technik" zu beschworen und die
politische Bedeutung der Technik in der biirgerlichen Gesellschaft herauszustreichen.® Erinnert sei
aber auch an al jene populdren Erzéhlungen, die wie digienigen Max von Eyths in einer Mischung aus
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Fiktion und Selbstdarstellung das Leben von Erfindern und Ingenieuren heroisierten.?* Das geistige
Klima des spéten 19. Jahrhunderts verdichtete sich in der Sebstinszenierung der Ingenieure zu einer
Mischung aus idedlisierten Berufshildern, angestrengtem Personlichkeitskult und méannlichem
Tatendrang. Der technische Fortschritt verfligte Giber eine lebendige Symbolkraft, die sich auch seine
tlichtigen Baumeister zunutze machten.

Dennoch konnte aber auch das grofRartig entworfene Bild der Technik und des Ingenieurs nicht
verhindern, die hedenhafte méannliche Personlichkeit seiner Protagonisten zu untergraben. Das
beklemmende Lebensgefiihl des Kaiserreichs, nur ein Radchen in einer kaum noch kontrollierbaren
Maschine zu sein und in der formlosen Masse einer urbanis erten Gesdllschaft unterzugehen, scheint
auch vor der Technischen Intdligenz nicht halt gemacht zu haben. Wie die birgerliche Identitét
insgesamt, S0 zeigten auch die Ingenieure diese sdtsame Mischung aus Regsamkeit, Mabilitét und
Fortschrittsglaube einerseits und einer diffusen, verkrampften und endemischen Angst andererseits.
Joachim Radkau kam die Idee, ein Buch Uber die Neurasthenie a's dezidiert ménnlicher Krankheit zu
schreiben, nach der Lektiire der Biographie des Ingenieurs Rudolf Diesd . Der Verfasser, sein Sohn
Eugen, portrétierte den Vater a's Prototyp des wilheminischen "Nervosen”, eéinen Mann, der sich salber
- wie seinen Motor - unter immer héheren Druck setzte und seinen Sedenqualen 1913 durch
Selbstmord ein Ende setzte. Er wurde zerrieben zwischen dem Wunsch, als geniaer Erfinder
Anerkennung zu finden be einer Technik, die letztlich doch nur in langwieriger grof3industrieller
Entwicklung zur Reife gebracht werden konnte, Er war zerrissen zwischen seinem selbstgesetzten
Leistungsdruck und dem Anspruch, ein glénzender Bonvivant zu sain.

Technik - Mannlichkeit - Kérperbewul3tsein

Mag auch nicht jedes Ingenieursschicksal um die Jahrhundertwende so dramatisch verlaufen sein, als
kollektives Kennzeichen dieser Epoche bleibt doch ein dauernder Rissim méannlichen Selbstbild
erkennbar. Die Disziplinierung des "energischen Mannes' (Maria Osietzki) brauchte neue Mittdl, denn
die noch im Zetalter der Dampfmaschine wirksame mannliche Identitét, die sich auf korperliche Kraft
und entsprechende K orperkontrolle bezog, wurde gegen Ende des Jahrhunderts zusehends ausgehdlt.
Die unmittelbare physische Arbeitd eistung, die Anwendung physischer Maximalkraft oder
Kraftausdauer als Mannerdomane, ging in der Technisierung der Produktion wie der arbeitsteiligen
Produkti onsorgani sation verloren. Gerade solche physische Mannerexklusivitét hatte in der
Vergangenheit ja die Begriindung fir ménnerbiindische, explizit Frauen ausschlie3ende Korporationen
geliefert. Nun bestimmte sich der Wert der menschlichen Arbeit zwar immer noch zum Teil nach dem
Kraftaufwand, eswaren aber ausschlieldich die proletarischen Manner, die an solcher Geschicklichkeit
gemessen wurden. Fir die technische Inteligenz waren dies keine Vorbilder mehr, wie nicht zuletzt die
latente Angst vor der "Proletarisierung” des Ingenieursstandes zeigt. |st esein Zufall, dal3

bei spiel sweiseim Sport die Arbeiter korperbetonte kdmpferische (Mannschafts-) Sportarten wahlten
wie Ful3all? Dal3 dagegen andere Mannerschichten ihre Wettkd&mpfe zunehmend auf das Bedienen
technischer Apparaturen verlegten wie in Automobilrennen oder die Fliegerei? Sportarten also, dieals
Eingangsqualifikation en gewisses Mal3 an individue ler technischer Kompetenz bendtigten? Statt
personlicher Leistungsgrenzen wurden nun Grenzuberschreitungen der menschlichen Physiologie
angestrebt.



Das Bedurfnis, die eigenen physischen Grenzen durch "die Gewalt der mechanischen Naturkraft”" als
"treibendem Element"zu Gberwinden, wie ein Zeitgenosse 1909 Uber die Fortschritte der
Verkehrstechnik bemerkte, steigerte die Anziehungskraft der Technik fiir das mannliche Selbstbild.?®
Das beweisen dleine die Argumente, diein der Friihgeschichte des Autos gegen Frauen ins Feld gefuihrt
wurden. Die Hauptargumente gegen Frauen als Fahrerinnen waren emotionale Instabilitét, korperliche
Schwiche und ein mangeindes intdllektuelles Vermégen, auf Verkehrssituationen zu reagieren.”” Wie
man sieht, spielen ale ins Feld gefiihrten Griinde auf angebliche Besonderheiten des weiblichen
Geschlechts an, die man aber genauso gut auch bei Mannern hétte finden kénnen.

Aber wahrend der weibliche Kérper den Zugang zur Technik vermeintlich versperrte, gewann der
mannliche Korper durch die Technik. Die Eisenbahn, das stéhlerne Dampfrol3, das Automobil oder das
Flugzeug, sie halfen, die Langsamkeit zu Uberwinden und die Befreiung der Geschwindigkeit aus den
Fessaln der korperlichen Natur erspiren zu lassen. Ehedem an das Physische gebundene Attribute wie
Ausdauer, Standvermdgen, Kraft, Mut usw. wurden kurzerhand zu abstrakten intellektuellen
Qualitaten umgedeutet und physikalisch an Maschinen delegiert. Sinnliche Erfahrung, zunehmend aus
dem L ebensalltag verschwunden, wurde entweder unterklassig, proletarisch, oder aber in Verbindung
mit Maschinen erlebbar.

Abgesehen davon, dal3 sich aus der faktischen Abwertung der ménnlichen Physis durch die Technik die
Orientierung der Ingenieure an den bildungshiirgerlichen Werten und das heftige Bemiihen um
Anerkennung as geistig Gebildete erkldren mag, liegt hierin moglicherweise der Schltissd fir die
moderne Technikfaszination von Méannern verborgen, eine Faszination, die auf Verschme zung mit
technischen Dingen gerichtet ist. Noch deutlicher wird das, wenn man nach der Bedeutung der
Waffentechnik fiir den modernen Soldat fragt.®

Mit den Waffen eines Mannes

Der technisierte Krieg als militérische Zukunft hatte sich zwar bereitsim Krimkrieg und im
amerikanischen Burgerkrieg angedeutet, doch erst im Ersten Weltkrieg wurde das hochtechnisierte,
technisch organisierte und durchgefiihrte, das industrielle Téten zum ersten Mal eine nicht mehr
Ubersehbare Realitdt moderner Industriegesel|schaften. Die Erfindungskraft der Ingenieure und
Wissenschaftler wurde pl6tzlich zum zentralen Strategem der Militérs. Die noch im 19. Jahrhundert
wenig geachteten Pionier- und Ingenieurkorps wurden schlagartig aufgewertet. Dies konnte nicht ohne
Auswirkung auf die Mentdlitét der Armee, die Verhaltensanspriiche der "Schule der Nation™ und die
Identitét aller jungen Ménner bleiben. Der preufdische Militérgeist des 19. Jahrhunderts, der mit
absoluter Disziplin und blindem Gehorsam auf der Tapferkeit des einzelnen Soldaten beruhte, machte
sukzessive einer neuen Auffassung Platz, die sich in der militérischen Regel niederschlug: ,, Die Truppe
besteht aus Mannschaft und Gerét.” Statt einem mannhaften Aug in Aug erhielt das hochst mannliche
Treiben des technisierten Kriegfiihrens anonyme Fernwaffen.

Wo friher die Identifikation Uber soldatische Funktionen gestanden hatte (Linieninfanterist, Jager,
Husar, Klrassier, Dragoner, usw.), da entstanden nun die neuen Identifikationen tber die Maschinen:
der Infanterist und seine Braut, das Gewehr, der Artillerist und seine Dicke Berta, Eisenbahn-
Pioniere, Hammenwerfer, Munitionskolonne, Panzertruppe, Jagdflieger oder Funker. Sie ale hatten
gemeinsam, dal3 ihre Funktion innerhalb des Militérapparates Uber Technik definiert wurde.



Die daraus resultierende Neuorientierung der Soldaten ist bidang am umfanglichsten in der Studie des
Publizisten Klaus Theweleit Gber "Mannerphantasien” deutscher Freikorpsoffiziere der
Zwischenkriegszeit beschrieben®, auf die ich mich im folgenden weitgehend beziehe. Thewd it geht es
nicht in erster Linie um das Verstdndnis der Beziehungen soldatischer Ménner zu ihren Waffen,
sondern viddmehr um eine Erklarung des faschistischen Charakters einer bestimmten Mannergeneration.
Dennoch finden sich zahlireiche Hinweise Uber das méannliche Verhalten, die gesignet sind, meine
Fragen zu erhellen.

Nach Thewe et geht der Soldat mit seinen Waffen eine Einheit ein, die ihm ebenso Stiitze fir seine
gehemmte, verunsicherte Identitét sind, wie die Nation, die Partel, die Truppe. Zwar ist immer noch die
Rede von Kaiser, Fahne, Vaterland, daneben tritt aber die Technik als neues Phénomen zutage. In
scherlich extremster Form fand Thewe eit diese These in den Schriften Ernst Jiingers beschrieben. Hier
verschmolz der Soldat mit seiner Maschine zu einer vollkommenen Ganzheit. Ich zitiere Ernst Jinger:

"Essind die Stahlgestalten, deren Adlerblick geradeaus Uber schwirrende Propeller die Wolken
durchforscht, diein das Motorengewirr der Tanks gezwangt, die Hollenfahrt durch brillende
Trichterfelder wagen, dietagelang, sicheren Tod voraus, in umzingelten, leichenumhauften
Nestern halbverschmachtet hinter gliihenden Maschinengewehren hocken."*

Technik, in diesem Sinne vorgetragen, hatte nichts zu tun mit dem tatséchlichen Fortschritt der
Waffentechnik. Sie wurde benutzt, so Theweeit, um etwas Spezifisches der Korper der soldatischen
Manner auszudriicken. Dieser Korper, in einer langen und brutalen Schulung oder zumindest
Eingewohnung unter die Gesetze des Militérs geformt, war nicht mehr er sdbst, sondern Tell der
Truppe, die wie eine Maschine funktionierte. Im Drill habe man ihn zu eénem Teilchen des
Militérapparates gemacht, so erinnerte sich bel spid sweise Ernst Salomon. Und alser sich endlich in
der Kadettenangtalt eingdebt hatte, heildt es: "Der Dienst war mir nun nicht mehr eine geheimnisvoll
sausende Maschine mit unmotivierten Uberraschungen."®! Eingefiigt in die Truppenmaschine, beschiitzt
diese den soldatischen Korper nach und nach, so, wie enedem die Familie geschiitzt hatte. Die ate
Identitét wurde abgestreift, "ene tiefe Kluft trennte mich von den Sitten und Gebr&uchen des
sogenannten Elternhauses,”" schreibt Salomon. Er funktionierte nun in einer anderen Formation, deren
einzelne Glieder nicht nur Ménner, sondern auch Maschinen waren.

Im utopischen Ideal eines Ernst Jiinger, der seine Erlebnisseim Ersten Weltkrieg in so schwérmerische
Worte gekleidet hatte, war die Physis maschinisiert und die Psyche diminiert. In der Redlitét waren die
Soldaten jedoch weit weniger perfekt, verfligten nur Gber ungentigend maschinisierte Leiber und
eiminierte Psychen. Sie zeigten Brliche, waren eben doch Menschen, dieim Ersten Wetkrieg unter
dem zermirbendem Stellungskrieg, der Kalte, dem Hunger, dem Ungeziefer und dem Leichengestank in
den Gréaben litten. Alsim Fruhjahr 1915 die deutschen Truppen eine |dee Fritz Habersin die Tat
umsetzten und erstmal's Giftgas an der Westfront einsetzten, da konnten sich selbst abgebr Uihteste
Veteranen auf beiden Seiten nur schwer an die neue Qualitét der Kriegstechnik gewohnen. Auch unter
den Deutschen fanden sich Stimmen, die den Gaseinsatz als "unritterliche' und "widerliche' Waffe
brandmarkten.® Technik war eben doch nicht nur der verlangerte Arm des Soldaten, auch wenn das
Gas bald zur Standardbewaffnung beider Seiten gehérte und Clara Immerwahr, die Ehefrau Fritz
Habers, sich vdllig umsonst umgebracht hatte, nachdem sieihren Mann nicht von seinen Arbeiten am
Giftgaseinsatz hatte abhalten kdnnen.®



Was al so bedeuteten und bedeuten Waffen fir Manner? Kénnen Sie tatsichlich Uber das destruktive
Potential dieser Technik hinwegsehen, wenn sie sich an beschleunigten Geschwindigkeiten oder
vergrofRerter Explosionskraft ergdtzen? Zur Beantwortung dieser Fragen, habeich mir eine Reihe jener
zahllosen Schriften angeschaut, die nach dem Ende des Ersten Weltkrieges™ bisin unsere Tage von
ehemaligen Truppenmitgliedern oder Freizeithistorikern tber die neuen Waffengattungen des Ersten
Weltkrieges und der Zwischenkriegszeit entstanden sind. Ich fand eine bemerkenswert unkritische
Technikfaszination vor, die die Thesen Klaus Thewd eits bestétigt.

Alle diese Blcher Uber die Panzertruppe, die Flammenwerfertruppe, die Dicke Berta der Artilleristen
oder den Krieg auf Schienen durch die Eisenbahn-Pioniere sind letztlich nach dem gleichen
Strickmuster gestrickt. Die Kompanien sind mit ihren Maschinen aufs engste verwoben und so stehen
Ausfihrungen zur Organisation der Truppe direkt neben Erklérungen technischer Details, den Listen
Uber Auszeichnungen folgen Listen Uber Verluste an Geschiitzen. Nicht mehr deutsche Soldaten greifen
an, sondern deutsche Tanks. Umgekehrt werden Kriegswaffen personalisiert. In dem Buch "Die Dicke
Berta und der Krieg"® erfahren wir etwas tber ihr Geburtsjahr, ihre Kinder- und Lehrjahre, ihre
Grolyahrigkeit, als sie endlich in die Schlacht ziehen darf. Die Geschichte der Truppe dient gleichzeitig
dem ehrenden Angedenken der gefallenen Kameraden wie der von ihnen bedienten technischen
Apparatur.

Das Geschlechtsmoment in der Technikgeschichte

Ein Fazit zu ziehen aus solch unzweifel haft kryptischen historischen Reflexionen, ist schwierig und
scherlich auch verfriht. Eine kritische Technikgeschichte wird es sich gewif3 nicht so einfach machen
konnen, wie der Ingenieur Ferdinand Turretini, der kurz nach dem Zweiten Wetkrieg schrieb: "Die
Menschheit hétte zweifellos unter den Vdlkerkriegen weniger gdlitten, wenn der Ingenieur nicht ihre
Waffenriistung verbessert hétte", der aber schon im néchsten Satz diese Erkenntnis einschrankt mit den
Worten: "Die Pranke des Bésen kann niemals die Zeugen der Friedensarbeit génzlich aus éschen."*

Vidleicht kann ene Historisierung des Selbstverstandlichen eine methodische Umorientierung
innerhalb der Technikgeschichte einleiten. Denn dal? diese sich bisher ungemein schwer damit getan,
das Sdbstversténdnis, die Leitbilder und die Lebensentwiirfe der technischen Intdligenz zu erforschen,
ist noch énmal zu betonen. Die frilhe Technikgeschichte, angefiihrt von ihrem Altmeister Conrad
Matschof3, unterlag einer virulenten hagiographischen Tendenz, die - ganz dhnlich wie die Techniker
selbst - das Andenken an herausragende Personlichkeiten der Technikentwicklung aufgrund ihres
Vorbildcharakters fir die mannliche Jugend erhaten, und die ein breiteres Publikum auf den
"Kulturwert der Technik" und die Ethik technischen Handelns hinweisen wollten.*” Die

L ebensgeschichten beriihmt gewordener Ingenieure und Techniker wurden heraisiert,
Technikgeschichte als "Geschichte groRer Ménner" geschrieben.®

Dagegen hat sich die seit den 1960er Jahren etablierte Sozial geschichte der Technik darauf
konzentriert, die Strukturen gesdllschaftlicher Technisierungsprozel3e zu studieren. Obwohl diese
Prozesse in vidféltigen Nuancen untersucht wurden, sind aber gerade dieindividuellen Schicksale, die
geeignet waren, die verschiedenen Spidlarten technischer Leithilder zu erkunden, mehr oder weniger
unter den Tisch gefallen. Die Hagiographie wurde Uberwunden zugunsten einer auf 6konomische,



wirtschaftliche und politische Fragen konzentrierten Strukturgeschichte. Diesetat sich nun schwer,
Mentalitdten oder symbolische Praktiken zu berticks chtigen.

Dies gilt auch mit Einschrénkungen fur digenigen Studien, die sich dezidiert mit der

Professionalis erungsgeschichte des Ingenieurberufes beschéftigten. Man kann wohl heute sagen, dal3
die Karriereverlaufe von Ingenieuren, die technische Bildung und die Geschichte technischer
Fachverbande und Standesorganisationen gut erforscht sind. Fragen nach der Mannerwelt " Technik"
sucht man hier jedoch vergeblich.

Nicht um der Revision willen stelleich dies fest, sondern um unseren Blick wieder freizumachen fir die
Konflikte, die Ambivalenz und die Mannigfaltigkeit der Lebendaufe, die die heterogene Gemeinschaft
der technischen Intdligenz ausmachte. Erst diein der jingsten Zeit wieder aufgenommenen Fragen
nach den kulturhigtorischen Dimens onen der Technikentwicklung, sowie die Renaissance, die eine
sozial historisch angel egte Biographieforschung derzeit erlebt, deuten einen Wandd an. Hier wird eine
Mannergeschichte, wie ich se verstehe, ihren Platz finden.
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